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Funcţii  specifice instalaţiei  de centralizare electronică care trebuie 

să fie realizate în software 
Versiunea 1.2 – 24.07.2013 

 

 

I .  Comanda  RSLL  (Repunere pe l iber a unui semnal setat pe oprire de 
către impiegat cu ajutorul comenzii TSLO – setează un semnal cu 
indicaţia de l iber pe indicaţia de oprire - pentru parcursuri de 
circulaţie şi de manevră).  

 

Repunerea pe liber a semnalului:  
1. Este posibilă setarea semnalelor (semnale de circulaţie şi de 

manevră) pe indicaţia de “LIBER” prin comanda impiegatului după ce 
semnalul a fost setat  pe indicaţia de oprire prin comanda TSLO 
(Comanda impiegatului “Trecere din nou pe l iber  a semnalului” - 
RSLL). 

2. Comanda impiegatului “trecere din nou pe l iber a semnalului” nu 
trebuie să f ie posibilă dacă: 

  condiţ i i le de supraveghere ale parcursului nu sunt îndeplinite, sau 

  semnalul este blocat;sau 

  semnalul se află pe indicaţia de chemare, sau 

  comanda TSLO nu a fost tr imisa înainte de aceasta, sau 

  condiţ i i le de supraveghere s-au pierdut în t impul ce semnalul era 
setat pe indicaţia de oprire prin comanda impiegatului – TSLO,sau 

  t impul aferent deszăvorâri i forţate este în derulare. 
 

I I .  Zăvorârea în urma parcursului  

 

1. Nu va f i posibilă setarea unui parcurs care are secţiunea de start 
cuprinsă în alt parcurs (vezi f igura de mai jos)  şi care trece peste un 
macaz cu călcâiul spre semnal  situat în secţiunea de start, exceptând 
un parcurs care se termină la semnalul de start respectiv (M3 în f igura 
de mai sus).  

 

 

 

2. Toate macazurile cu călcâiul spre semnal  cuprinse în secţiunea de 
start, precum în f igura de mai sus, trebuie să f ie disponibile în poziţ ia 
corespunzătoare pentru a permite accesul către semnalul de start al 
parcursului de manevră. 
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Note:   

1) nu există nici un sabot în secţiunea de start;  

2) în secţiunea de start pot f i  cuprinse mai multe macazuri cu 
călcâiul spre semnal;  

3)  această procedură de zăvorâre a macazurilor cu călcâiul spre 
semnal din secţiunea de start reprezintă “zăvorârea în urma 
parcursului” 

4) macazul aflat în l inia de garare poate avea de asemenea 
zăvorârea în urma parcursului. 

3. Comanda impiegatului de ”anulare a parcursului”  în cazul unui parcurs 
de manevră nu va f i  posibilă dacă respectivul parcurs de manevră este 
setat către un semnal de destinaţie care reprezintă semnalul de start 
al altui parcurs de manevră şi care prezintă macazuri cu călcâiul spre 
semnal din secţiunea de start, macazuri care pot f i  „zăvorâte în urma 
parcursului”. 

4. Comanda impiegatului de ”anulare a parcursului”  în cazul unui 
parcurs de manevră nu va f i  posibilă dacă respectivul parcurs de 
manevră este setat către un semnal de destinaţie care reprezintă 
semnalul de start a l altui parcurs de manevră şi care prezintă 
macazuri aflate în l inia de garare în secţiunea de start, macazuri care 
pot f i  „zăvorâte în urma parcursului ”. 

5. Comanda impiegatului de ”deszăvorâre forţată” în cazul unui parcurs 
de manevră nu va f i  posibilă dacă respectivul parcurs de manevră este 
setat către un semnal de destinaţie care reprezintă semnalul de start 
al altui parcurs de manevră şi care prezintă macazuri cu călcâiul spre 
semnal în secţiunea de start, macazuri care pot f i  „zăvorâte în urma 
parcursului”. 

6. Comanda impiegatului de ”deszăvorâre forţată”  în cazul unui parcurs 
de manevră nu va f i posibilă dacă respectivul parcurs de manevră este 
setat către un semnal de destinaţie care reprezintă semnalul de start 
al unui parcurs de circulaţie şi care prezintă macazuri aflate în l inia de 
garare, macazuri care pot f i  „zăvorâte în urma parcursului ”. 

I I I .  Anularea parcursurilor de manevră compuse sau combinate. 

Din motive de siguranţă, anularea parcursuri lor  combinate sau 
compuse se va derula după următoarea secvenţă obligatorie – începând 
cu ult imul parcurs şi sfârşind cu primul, într-o secvenţă continuă. 
Procedurile alternative trebuie refuzate de către sistem. 

IV. Setarea parcursurilor de manevră combinate 

Punerea pe l iber a semnalelor de manevră (incluse într -un parcurs de 
manevră combinat) trebuie să urmărească următoarea secvență 
obligatorie: începând cu primul semnal de manevră și terminând cu 
ult imul semnal de manevră într -o secvență continuă. Procedurile 
alternative trebuie refuzate de sistem.  

V. Deszavorare "nefracționată" pentru viteza de 160 km/ h.  

Deszavorarea " nefracționată  " a parcursului va f i aplicată numai pe 
parcursuri le de circulatie proiectate pentru viteze de 160 km/ h. Pentru a  
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aplica funcţia de deszavorare "nefracționată", calea de rulare trebuie să 
conţină cel puţin o secţiune izolată mai scurtă de 110 m.  

Dacă un parcurs este proiectat pentru a f i deszăvorât  "  nefracționat  ", 
atunci această funcţie va f i aplicată indiferent de  viteza trenului. Cu toate 
acestea, pentru trenurile ce rulează cu o viteză mai mică (≤120 km/h) 
prin staţie ( inclusiv trenurile în oprire), se presupune că circuitele de 
cale vor reacţiona corect şi parcursul va f i el iberat secvenţial.  
Pentru f iecare parcurs, secvenţa de ocupare continuă va f i verif icată şi 
toate secţiunile parcursului (eliberate secvenţial de tren) vor f i  deblocate 
automat.  
Când o secţiune nu este corect eliberată de către tren (de ex. când 
secţiunea este eliberata, înainte ca următoarea secţiune să f ie ocupată), 
atunci, restul parcursului (toate secţiunile rămase inclusiv secţiunea care 
nu este eliberată corect) nu va f i deszăvorâtă secvenţial.  
Restul de parcurs va f i deszăvorât automat (după o întârziere de 10 
secunde) când trenul a eliberat întreaga cale de rulare (inclusiv 
secţiunea de destinaţie). Această deszăvorâre este numită deszavorarea 
nefracționată a restului din parcurs.  
 

Criterii de declanşare pentru procesul de deszavorare 

"nefracționată" a parcursului  
Temporizarea pentru deszavorarea nefracționată a parcursului va f i 
pornită când toate secţiunile parcursului, inclusiv secţiunea de start şi 
exclusiv drumul de alunecare, au fost eliberate. Ult ima secţiune 
deszavorata nu trebuie să f ie secţiunea de destinaţie.  
În cazul unui parcurs de ieşire, deszavorarea nefracționată va f i 
declanşată când trenul iese din staţie ( intră complet în secţiunea 1AD, 
prima secțiune din l inie curentă). 
 

Condiţii pentru declanşarea deblocării nefracționată: 
 
1.  semnalul de start trebuie să f i avut indicație de l iber 
2.  parcursul trebuie să f ie zăvorât total  
3.  există secţiuni care nu sunt eliberate secvenţial (nu sunt deszăvorâte 

corect) 
4.  secţiunile rămase  zăvorâte din calea de rulare care nu au fost 

deszăvorâte secvenţial sunt l ibere (neocupate).  
5.  deszavorarea forţată a parcursului nu a fost comandată (comanda 

DFP) 
6.  toate secţiunile rămase din calea de rulare care sunt mai lungi de 110 

m au fost ocupate, înainte de începerea procesului de de szavorare  
nefracționata a parcursului.  

 

Condiţii pentru nedeclanșarea deszăvorârii  nefracționate: 
1.  deszavorarea nefracționată a parcursului nu trebuie declanşată 

pentru un parcurs a cărui secţiune de start nu a fost ocupată, 
2.  deszavorarea nefracționată a parcursului nu trebuie declanşată 

pentru un parcurs a cărui secţiune de start rămâne ocupată după 
trecerea trenului şi calea de rulare completă rămâne ne zăvorâtă (de 
la semnalul de plecare)  

După declanşarea deszăvorâri i nefracționate a parcursului, instalația CE 
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va impune o întârziere configurabilă înainte de deszavorarea  efectivă a 
parcursului. Această întârziere va acoperi  t impul necesar pentru ca 
trenul să elibereze un eventual drum de alunecare tehnic a l acestui 
parcurs. Această întârziere va avea o valoare minimă implicită de 10 
secunde (chiar şi în cazul în care parcursul nu  are drumul de alunecare 
tehnic). 
Dacă, în t impul acestei întârzieri,  este detectată o nouă ocupare în calea 
de rulare (exclusiv din drumul de alunecare tehnic), întârzierea va f i 
anulată şi parcursul nu va f i deszăvorât automat. 

 

VI. Macaz în mijlocul liniei de garare 

1. Punerea pe l iber a unui semnal care autorizează un parcurs setat de la 
o l inie de garare având macaz în mij loc se va face doar dacă parcursul 
în cauză are toate condiț i i le îndepl ini te și  în plus macazul din mij locul 
l iniei  de garare este zăvorât pe poziț ia cu acces către de semnalul care 
autorizeză parcursul,  dacă trenul se af lă pe cea de a doua secț iune fără 
macaz față de semnalul care comandă parcursul.   

2. Parcursul real izat peste l inie de garare cu macaz în mij loc va f i  
deszăvorât de către tren, după cum urmează:  

  Când trenul sosește pe prima secțiune a l iniei de garare (fără 
macazuri), restul de parcurs rămas zăvorât se va deszăvorâ 
automat după o temporizare de 180 de secunde , dacă trenul ocupă 
numai prima secțiune fără macaz din l inia de garare . În cazul în 
care trenul este a ocupat această secţiune dar secţiunea anterioară 
rămâne ocupată după 180 de secunde, parcursul nu se 
deszăvorește.   

  Dacă trenul opreşte pe secţiune cu macaz, t impul de deszăvorâre 
de 180 de secunde este oprit şi parcursul nu  va f i deszăvorât.   

  Dacă trenul soseşte pe secţiunea din fața semnalui de ieşire, 
t impul de deszăvorâre este pornit din nou t imp de 180 secunde, 
înainte de deszăvorârea parcursului.  

 

VII.  Parcursurile de manevră care se sfârşesc pe secţiunea fără 

macazuri aflată între semnalul de intrare şi primul macaz.  

1. Parcursuri le  de manevră care se sfârşesc pe secţ iunea fără macazuri  
dintre semnalul de intrare  şi  pr imul macaz trebuie  să f ie posibi le .  

2. Parcursul  de manevră unghiulară, începând din această secţ iune va f i  
posibi l ,  dar fără posibi l i tatea de a lăsa material  rulant pe secţ iunea 
respectivă. În consecinţă, dacă trenul de manevră lasă material  rulant 
pe secţ iunea respectivă, după trecerea trenului ,  parcursul trebuie  să 
rămână zăvorât.  

3. El iberarea unui parcurs trebuie  să f ie făcută prin comanda de 
deszăvorâre forţată DFP. 

 

VI I I .  Violare de gabarit  

1. Violarea de gabarit poate apărea la macazuri sau încrucişări 
(bretele), aceasta depinzând de aşezarea lor.  
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2. Macazurile sau încrucişări le ocupate pot genera o violare de 
gabarit a unui macaz sau a unei încrucişări învecinate, în funcţie 
de aşezarea lor.  

3. Va f i  considerată violare de gabarit a unui macaz sau încrucişare 
acţiunea de ocupare a unui macaz învecinat sau a unei încrucişări  
învecinate. 

4. Dacă un macaz sau o încrucişare este ocupată, imediat după 
pornirea calculatorului, va f i  semnalată întotdeauna o violare de 
gabarit,  indiferent de poziţ ia macazului.  

5. Dacă o încrucişare este ocupată ş i  în t impul  ocupăr i i  e i ,  f iecare macaz 
învecinat  este l iber ,  încrucişarea va indica întotdeauna o vio lare de gabar i t  
pe toate cele 4 braţe cu excepţ ia  celor  unde nu există nic i  un parcurs setat .  
Dacă există un parcurs setat  încrucişarea va indica întotdeauna o vio lare de 
gabar i t  în d irecţ ia   parcursului .    

6.  O vio lare de gabar i t  detectată o dată ş i  declanşată de un macaz învecinat  sau 
o încrucişare învecinată va f i  anulată înainte ca macazul  sau încrucişarea 
învecinată să f ie l ibere din nou . 

 

IX. Comanda AVG   

 “Anularea forţată a violări i  de gabarit a unui macaz ( încrucişare)” 
prin comanda specială a impiegatului – AVG 
Următorul scenariu explica folosirea comenzii AVG: 
1. Parcursul de circulaţie de la semnalul Y la semnalul YII . Din cauză că 

macazul 14 este ocupat,  în abatere, parcursul este setat, dar semnalul 
Y va rămâne pe indicaţia de oprire. Indicatorul  de zăvorâre a 
macazului 14 este verde clipitor (cerut  în protecţie de f lanc) iar braţul 
stâng al macazului 12 este roşu clipitor din cauza violări i  de gabarit 
(vezi f igura de mai jos).  

 
 

2. După verif icarea stări i  reale a secţiunii  de macaz 14, impiegatul 
manevrează macazul 14 în poziţ ie inversă prin comanda MFMZ. Când 
macazul 14 primeşte control pe „plus” , indicatorul de zăvorâre nu mai 
cl ipeşte şi rămâne permanent colorat în verde, reprezentând poziţ ia 
corectă cerută ca protecţie de f lanc, însă braţul stâng al macazului 12 
rămâne roşu clipitor (vezi f igura de mai jos) . 
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3. In momentul în care impiegatul este încredinţat că nu există material 

rulant care să pericl iteze gabaritul  macazului 12, poate să dea 
comanda AVG. În consecinţă, cl ipirea braţului stâng al macazului 12 
se opreşte şi semnalul Y trece pe indicaţia de “LIBER” (vezi f igura de 
mai jos).  

 
 

4. După trecerea trenului  şi el iberarea parcursului, braţul stâng al 
macazului 12 reîncepe să clipească (vezi f igura de mai jos) .  

 
 

5. Pentru o nouă comandă cu semnalul Y, peste braţul drept al 
macazului 12 este nevoie de setarea unei noi comenzi AVG. 

Anularea forţată a violării  de gabarit a unui macaz ( încrucişare) 

1. Comanda „Anularea forţată a violări i  de gabarit a unui macaz 
(încrucişare)” – AVG nu va f i posibilă dacă:  
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  Nu există violare de gabarit a macazului (încrucişări i) 
respectiv 

sau 

  Nu este setat nici un parcurs de manevră sau unul de 
circulaţie peste acest macaz,  sau trasa drumului de 
alunecare nu conţine acest macaz. 

2. Comanda specială a impiegatului „Anularea forţată a violări i  de 
gabarit a unui macaz ( încrucişare)” – AVG este validă doar pentru 
o singură trecere pe l iber a semnalului (nu  şi pentru CH1). 

3. Comanda specială a impiegatului „Anularea forţată a violări i  de 
gabarit a unui macaz ( încrucişare)” va f i automat anulată prin: 

  el iberarea parcursului respectiv (eliberarea prin trecerea 
trenului sau prin comanda impiegatului)  şi în consecinţă nu 
va f i disponibilă pentru celelalte parcursuri ;   

sau 

  anularea violări i  de gabarit a respectivului macaz 
(încrucişare). 

4. Zona de gabarit a unui parcurs de manevră sau circulaţie va f i 
l iberă, exceptând cazul în care anularea forţată  a violări i  de 
gabarit este activată. 

 

X. Comanda CH1 pentru indicaţia de chemare 

 Vezi paragraful 2.5.2.5.  din specif icaţia tehnică 

Condiţ i i  pentru CH1: 
  cel puţin calea de rulare a parcursului de circulatie este detectată 

(protecţia de f lanc şi drumul de alunecare nu vor f i  luate în 
considerare) 

  Dacă există, trecerea la nivel localizată în calea de rulare aceasta 
trebuie să f ie:  

o   Permanent închisă (prin comanda de închidere permanentă 
dată de IDM) şi supravegheată sau 

  CH1 trebuie respins dacă semnalul este blocat cu comanda BSL.  
  Semnalele de contră din calea de rulare trebuie să f ie pe oprire.  

 
Indicația  de chemare (folosind comanda CH1) poate f i  activată la orice 
semnal de circulaţie care îndeplineşte condiţ i i le de mai sus.  
Comanda CH1 trebuie să f ie posibilă la parcursul de ieşire chiar dacă 
blocul este scos din funcție (comanda AFBLE sau AFBLI activată).  
 

XI. Comanda CH2 pentru indicaţia de chemare  

1. Va f i posibilă iniţ ierea unei comenzi de chemare specială CH2, la 
semnalele de circulaţie desemnate de CFR în condiţ i i le în care toate 
macazurile din capătul respectiv de staţie sunt blocate împotriva 
manevrări i automate la setarea parcursuri lor cu comand a globală 
BMAM (blocarea macazurilor împotriva manevrări i automate la 
setarea parcursuri lor).  

2. Comanda impiegatului CH2 nu va f i posibilă dacă:  

  semnalul de circulaţie în cauză arată indicaţia „LIBER” pentru 
circulaţie sau manevră sau orice indicaţie de chemare sau 
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  semnalul respectiv este blocat pe oprire sau  

  semnalul este folosit ca "protecţie de f lanc cu semnal luminos" pentru 
alt parcurs.  

  comanda RAS este activă sau 

  o comanda CH2 este activată în acelaşi capăt de staţie sau  

  o comanda CH3 este activată în acelaşi capăt de staţie.  

3. In t impul perioadei de 90 de secunde, perioadă în care comanda CH2 
este activă, indicaţia de chemare poate f i reluată pentru încă 90 de 
secunde printr-o nouă comandă dată de către impiegat.   

4. Indicaţia de chemare va putea să f ie  anu lată: 

  prin comanda impiegatului – TSLO sau 

  automat după 90 de secunde sau 

  prin ocuparea primei secţiuni a parcursului de circulaţie sau  

  prin eliberarea primei secţiuni de apropiere sau  

  prin eliberarea primei secţiuni a parcursului de circulaţie.  
 

XII.  Comanda de chemare CH3 (setabilă total independent) 

1. Va f i  posibilă iniţ ierea unei comenzi de chemare specială CH3, la 
semnalele de circulaţie desemnate de CFR. 

2. Comanda impiegatului  CH3 nu va f i posibilă dacă: 

  semnalul de circulaţie în cauză arată indicaţia „LIBER” pentru 
circulaţie sau manevră sau orice indicaţie de chemare sau  

  semnalul respectiv este blocat pe oprire sau  

  semnalul este folosit ca "protecţie de f lanc cu semnal luminos" 
pentru alt parcurs.  

  comanda RAS este activă sau 

  o comanda CH2 este activată în ace laşi capăt de staţie sau 

  o comanda CH3 este activată în acelaşi capăt de staţie.  
3. Indicaţia de chemare va putea să f ie  anulată:  

  prin comanda impiegatului – TSLO sau 

  automat după 90 de secunde sau 

  prin ocuparea primei secţiuni a parcursului de circulaţie sa u 

  prin eliberarea primei secţiuni de apropiere sau  

  prin eliberarea primei secţiuni a parcursului de circulaţie.  
4. In t impul perioadei de 90 de secunde, perioadă în care comanda CH3 

este activă, indicaţia de chemare poate f i reluată pentru încă 90 de 
secunde printr-o nouă comandă dată de către impiegat. 

  

XIII.  Blocarea / deblocarea parcursurilor de ieşire către linia curentă 

închisă 

Va fi posibilă blocarea parcursuri lor de ieşire către un f ir al blocului 
(„Blocarea parcursuri lor de ieşire către l inia curentă închisă” prin 
comanda impiegatului de mişcare – BILC). 

Comanda BILC  - „Blocarea  parcursuri lor de ieşire către l inia curentă 
închisă” a impiegatului nu va f i posibilă dacă este setat deja un parcurs 
de ieşire către respectivul f ir  de bloc .   
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Dacă comanda BILC  - „Blocarea parcursuri lor de ieşire către l inia 
curentă închisă” a impiegatului este activată, atunci setarea unui alt 
parcurs de ieşire către l inia curentă respectivă nu va f i posibilă .  

Va fi posibilă deblocarea parcursuri lor către l inia curentă respectivă prin 
comanda specială a impiegatului „Deblocarea parcursuri lor de ieşire 

către l inia curentă respectivă” – DILC) .  

Comanda DILC  -„Deblocarea  parcursuri lor de ieşire către l inia curentă” 
a impiegatului nu va f i posibilă dacă l inia curentă respectivă nu este 
blocată .  

 
XI Regimul automat al semnalelor pe liniile directe ale staţiilor 

(funcţia RAS).  
În staţi i le de pe l inie dublă se va realiza funcţia RAS pentru f iecare dintre 
l ini i le directe, pe sens specializat. Dacă toate condiţ i i le de siguranţă sunt 
îndeplini te atunci semnalul de intrare şi semnalul de ieşire în sensul 
respectiv de circulaţie vor f i  puse pe l iber şi la trecerea trenului vor 
funcţiona în regim de bloc de l inie automat. Aceste semnale nu vor avea 
oprire permisivă. Funcţia se va detalia la scrierea CRS (Angajator + 
Contractor) . 
 

XIV. Setare forțată de parcurs peste barieră a cărei funcționare a 

fost anulată 
Pentru instalați i le automate de la treceri le la nivel vor f i  prevăzute funcți i  
de anulare funcționare, respectiv comenzile AFB pentru bariera de st ație 
și comanda TCAF pentru barieră scoasă din funcțiune. În situația în care 
aceste comenzi au fost uti l izate vor f i  prevăzute comenzi speciale pentru 
setarea forțatî de parcursuri peste barieră cu funcționare anulată pentru 
situați i  deosebite, a căror ut i l izare este responsabil i tatea IDM dispozitor 
în conformitate cu reglementări le de la CFR.  

Glosar 
 

Parcurs de manevră combinat  = O secvenţă cont inuă de parcursur i  de manevră 

reprezentată ca un s ingur parcurs (star t ,  ţ intă,  

(var iantă) .  

Parcurs de manevră compus = O secvenţă cont inuă de parcursur i  de manevră 

alcătui tă parcurs cu parcurs (nu într -o ordine 

obl igator ie)  

 

Notă:  detal ierea funcț i i lor  enunțate,  precum și  a a l tor  funcț ional i tăț i  necesare în 

operare atât  în ceea ce pr ivește logica de s iguranță, comen zi le necesare, af ișarea 

elementelor  pe monitor ,  dar ș i  inter fațarea cu al te s is teme prevăzute în cadrul  

proiectulu i  vor  f i  s tabi l i te în cadrul  documentulu i  CRS (Customer requirements 

speci f icat ion) ,  întocmit  de către Constructor  împreună cu Benef ic iarul .  

 

 


